VOLVO XC60 MA S POHONOM T8 TWIN ENGINE DOSLOVA OCARILO. OCARI
AJ S DIESELOVYM AGREGATOM DS? Text: Peter Varga, foto: autor

ed testujem prémiové
auto, akym rozhodne
je Volvo XC60, tak

od neho pozadujem prioritne dve
veci. V prvom rade, aby som z auta
citil prémiovost. A teraz nemyslim
na vybavu, materidly a dekory, ale
na celkovy pocit, ktory determinuji
tuhost karosérie a kvalita
podvozka. Karoséria je tuhd a to
aj s panoramatickou otvaracou
strechou, podvozok zabezpetuje
vynikajiice jazdné vlastnosti XCo0-
ka nie je zurivo nedotacava, nema
prilis silnti tendenciu k pretaavosti,
dokonca ju nerozhadze ani ,hupak®
v apexe. Trochu viak zamrzi,
7e riadenie je nekomunikativie.
Adekvatne prémiovej triede thmi aj
vi&inu nerovnosti, no vypad kolies
pri vagsich nerovnostiach zaboli.
Testovany model mal vzduchovy
podvozok s moznostou zmeny
tuhosti a svetlej vysky karosérie.
V komfortnom rezime bol prijemne
plavny, nie viak nestabilny.
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Iba Styri

V druhom rade o¢akavam

od prémiového auta, aby malo
adekvatny motor. Cheem, aby

ma motor neotravoval hlukom.
Aspo nie vtedy, ak nejde o nejaky
gportovy model prémiovej znacky.
Chcem, aby som ,to dokézal
odpichnut z krizovatky rychlejsie
ako bezni motoristi. Chcem, aby
somn vedel predbiehat... Jednoducho
chcem, aby som sa citil ako niekto,
kto je ,viac. Chcem sa citit

STRUCNE

(o treba uznat
Promptné reakie
motora na plyn.

Co nam chybalo
Radiace packy
pod volantom.

€o nas prekvapilo
Hladké radenie

aj v dynamickom
rezime.

99 Aj v case ekologizicie
je citit 235 konikov.

prémiovo. Volvo ide na vec §tyrmi
valcami. Viac vam jednoducho
neda. Namiesto dalgich valcov vam
pontikne podporu turbodiichadla
(T6), kompresora a turbodtichadla
(T6) alebo kombinacie

Galéria dalich fotografii
na www.automagazin.sk

turbodiichadla, kompresora
a dvoch elektromotorov v podobe
plugin hybridnej technologie (T8
Twin Engine). Dnes tu mame
dieselovin XC60ku, ktora vam
namiesto dalsich valcov poniikne
dvojstupitové prepliiovanie (D4)
alebo dvojstupfiové prepliiovanie
doplnené o systém PowerPusle
(D5). Prave agregat D5 pracuje
pod kapotou testovanej XC60ky.
Nie je hluény a skutoénost, Ze ma
iba, tyri valce, iiinne maskuije, ale
viac valcov by znamenalo vysSiu
kultiru chodu. S tym pocitom, ktory
som mal pri verzii T8 Twin Engine,
sa ani neda porovnat. Aviak,
v koneénom dasledku, aj keby bol
ten motor ete raz taky hlu¢ny,
ani to by mi nevadilo, pretoZe ho
spolahlivo prehlusi fantasticka
audiostistava Bowers & Wilkins.

Sila zo zasobnika
Motor D5 ma velmi slubnych
173 kW (235 k), resp. 480 Nm.

Na $tvorvalcovy dvojliter hotova
fantazia. Bez prepliiovania by to,
samozrejme, neslo. Problémom
turboduchadlom prepliiovanych
motorov je viak oneskorend
reakcia na plyn - tzv. turbodiera.
Turbo totiz zaberie aZ vtedy, ked
vyfukové plyny dosiahnu urcita
energiu, resp. rychlost. Cim vysi
vykon chceme, tym vicSie musi
byt turboduchadlo a ¢im je ono
vacsie, tym je viicsia turbodiera.
Preto vyuzivaju automobilky

dvojstupiiové prepliiovanie,

V nizkych otackach zabera

malé turbodtichadlo s malym
oneskorenim a postupne sa pridava
vicsie. Ibaze Volvo §lo eite o krok
dalej. Na to, aby tiplne odstranilo
turbodieru, pouZilo akysi tlakovy
zésobnik vyfukovych plynov,
ktory sa plni pri beZnej jazde,

ked je ich prebytok. Ked vodi¢
prudsie a hlbsie zatla¢i plynovy
pedal, elektronika okamZite otvori
ventil, stlagené plyny zo zasobnika
rychlo pridia na turbinu a roztocia
ju este skor, nez by k nej dorazili
vyfukové plyny s dostatoénou
energiou priamo z valcov motora.
Rekcie motora su vskutku
vyborné. Za plynom sa zbiera uz
po prvom kontakte vasej pravej
nohy s nim a vykon rastie az

za 4 500 ot.min™. Bonbdnikom

v ¢ase ekologizécie je, Ze tych 235
konikov skutogne citit (obzvlast

v dynamickom rezime) a edte
viac citit 480 Nm. PowerPulse
viak funguje iba pri nizkych
otackach. Motor spolupracuje

s osemstupnovym automatom,
ktory ho viak podtaca, a ten sa
pod hranicou zhruba 1 500 ot.min’
neciti dobre. Samozrejmostou je
moznost manualneho radenia,

avak iba samotnym voli¢om 01 Samostatne
po jeho presunuti dolava. Packy nastavitefnd klimu
pod \_fola.ntorn vam Volvo XC60 majl aj pasazieri
nepontikne. Prevodovka reaguje Gt
na povely rychlo, ale konce drah 02 Nechvba vol'b

; A a
su katastrofalne definované. Vabec jazdnychyrb;iimov,
netusite, &i ste paku posunuli vdynamickom je
na doraz a preradili alebo nie. motor citelne Zivsi.
Osobne mam rad, ked prevodovka

. . ? 03 Pneumaticky

pri radend nzhor pod plynom podvozokumgg’luje
,,kopne . Vo Volve si viak aj menit svetli vy§|(u
v dynamickom reZime zachovava auta,
orientaciu na komfort. Samotna
prevodovka je odstupiiovana 3?] In_t: rié;; obeviast

A : % vojfarebnej verzii,
adekvatne velkému kritiacemu pésobi fantasticky.

momentu - v rychlosti 130 km/h
to¢i motor na 6smy prevodovy
stupeti iba mierne
cez 2 000 otmin’. TakZe aj

vo vysokej rychlosti je tichy a ide
ladne, ako sa na prémiové auto
patri.®

Volvo XC60 D5 AWD Inscription

Cena a zaruka:
zaklad/test 45 300/79 970 €
3 roky alebo 96 000 km

Motor: 2x prepliiovany vznetovy
R4/16V, zdvihovy objem valcov
1969 cm?, max. vykon 173 kW
(235 k) pri 4 000 ot.min™', max.
kratiaci moment 480 Nm

pri 1750 -2 250 ot.min™". Emisie
€O, 144 g/km.

Jazdné vykony, spotreba:
0-100km/hza72s,

Vmax=220 km/h, spotreba vyrobca/
test 5,5/7,3 1/100 km.
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