TESTMESIACA

VOLVO XC40 JE EU RO PSKYM T itul auto roka prindsa vyrobcom obrovsku S mladickou revoltou i STRUCNE

Al prestiz, [udia ho vnimajui ako uznanie Ak pojdem po linii dizajnu - auto sa totiz v prvom ¢o treb t
AUTOM ROKA 2018.V SUTAZI kvality, technickej vyspelosti a vieobecne rade musi fudom pagit, tak musim povedat, ze V:!v;‘;((lamu;f':s:bi ako velké

= A hodnoty auta. Do tohtorotnej stitaze bolo Volvo mé v tomto smere aktualne nasliapnuté velmi |3 rohustné auto.
POR AZ,I LO AJTA ‘K S A’ nominovanych 37 aut a do finalovej sedmicky sa dobre. Podarilo sa mu totiZ namie3af taki rovnovahu |
AKO SLEBMW 5. CILALDLAS. dRosta]i (rélerlltgen; pgldll;z amfhg poradxé%Aifa klasick)'-'ii: ével(]islqd)é hloc?{(")ct: i;.( xn}tté-:r(n%h)(pr;kov, Eo r;}a'm chybalo i
. omeo Stelvio, Audi A8, 5, Citroén 7e sa vietky jeho modely (XC90, XC60, V60, S90, rochu vyraznejsi akusticky
ZASLUZI SITITU ]—r JE NAOZAJ Aircross, Kia Stinger, SEAT Ibiza a Volvo XC40. V90 a V0 Cross Country) paia ortodoxnym kontakt s motorom.
FVTOM A spomedzi nich vyglo vitazne Volvo XC40. Je priaznivcom znacky aj mladym ludom, ktor e :
TAKE DOBRE ALEBO J O naozaj také dobré alebo je v tom politika? o Volve doteraz neuvazovali. XC40ka vyuziva Lends pre,lwap"? :
POLITIKA? rovnaky dizajnovy jazyk, no pridava k nemu kus I’,j'ﬁ])e p?|f It?:or:’ iy
mladickej revolty, &im oslovuje aj eite mladsich. SEN
Svetlomety ,zamracené kapotou, maska
chladi¢a s negativnym sklonom, ostré Text: Peter Varga,
hrany, vyrazné prelisy na d\iel'éch, foto: autor
Siroké zosikmené Csstlpiky,
kratke previsy (najmi
ten zadny),
dvojfarebné
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lakovanie... To vietko st prvky, ktoré dodéavaji
Volvu XC40 nesmierne mladickeho ducha.
Na pohlad vyzera kompaktne, ale zaroven
robustne a tazko.

Dominancia farby

V interiéri testovaného modelu dominovala
oranzova farba koberca, boéného tapacirovania
stredového tunela a Casti dveri. T4 farba v spojeni
s ¢iernou pristrojovou doskou a ciernymi sedadlami
v podstate zatienila vietko ostatné. Nezatienila
viak jednu vec — vyborny posed za volantom. Ten
je dany jednak polohou za volantom a jednak
samotnym sedadlom. Je totiz pohodlné a siroké.
Rozhodne §irsie, nez by ¢lovek cakal v aute tejto
velkosti, Vlastne celé auto sa zda spoza volantu byt
viicsie, nez v skutognosti je — vzdusnostou priestoru
okolo vodica, mohutnymi Austl’pikmi... Chvalim
tieZ hlavové opierky, ktoré su blizko hlavy. Vidiet,
ze Volvo neberie bezpetnost na lahku vahu a ze ju
riesi komplexne — zo vietkych stran. Cim by bola
totiz hlavovd opierka dalej od hlavy, tym by bolo
vysSie riziko poranenia krénej chrbtice. Volant

je, samozrejme, nastavitelny v oboch smeroch.

Uz menej samozrejmy je jeho obrovsky rozsah
nastavenia. UZ len keby mal uZ$ie ramena.

XCA0 je auto pre puntickarov, ktord si kazdt jednu
vec ukladajii na presné miesto, ale aj ,,bordelérov®,
ktori vietko nahadzu, kde najdu volné miesto. M4
totiz mnozstvo réznych odkladacich priestorov.
Ako prvit by som spomenul policku pred volidom
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01 OranZova farba
zatienila takmer vietko,
nie viak vyborny posed

|za volantom.

|02 Impulzny voli€ nema

poistku. Namiesto toho
|doit musite tuknit
|dvakrat.

|03 Bez dotykového
{displeja to snad'uz ani
nejde. Vo Volve reaguje
Irychlo a citlivo. Napriek
\tomu si myslim, Ze
niektoré funkcie majii mat
hardvérové ovladanie.

04 Predné sedadlo je
Siroké a komfortné.

|05 Ani vzadu sa nesedi
zle, sedadla maju dokonca
naznak tvarovania.

06 Samozrejmostou s
|jazdné rezimy.

07 Odkladacia schranka
' medzi sedadlami je
'doslova obrovska.

prevodovky, z ktorej nepovypadévajii veci ani vtedy,
ked ich tam hodite rovno z dveri pri nastupovani.

V jej strednej ¢asti je vyvySena ploska na indukéné
nabijanie. Na druhom mieste spomeniem flexibilnu
schranku pod laktovou opierkou medzi sedadlami.
Samotnd schrénka je velkd a hlboka, kosicek

z prednej €asti mozno vybrat. Svoje pojmu aj kapsy
v prednych dverach.

Cudny preklad

Na chvilu sa vratim k dotykovému displeju. M4

9 palcov, vysok citlivost a velmi rychle reakcie.

Ma logiku ovlddania ako tablet ¢i smartfon, takze si
jednotlivé oknd mézete stahovat zhora alebo postivat
doprava & dolava... Niektoré

AUTO

matizacid

preklady sii vsak zmétocné, resp. nepochopitelné.
Tak napriklad, ¢o si predstavite pod pojmom
wcharakteristika hriadela“ alebo ,,vla riadenia®?

V prvom pripade by som eite mohol prizmurit oko,
ide totiz o charakteristiku motora, no druhy preklad
je absoliitne mimo. Nastavit si volu riadenia v troch
stuprioch — nizka, strednd a vysoka? Kto a naco by to
robil? V skutocnosti viak, samozrejme, nejde o vélu
riadenia, ale o ti¢innost posiliiovaga. Kto to len
prekladal, google translate? A kto to kontroloval? T4
ykvalita“ prekladu ma mirzi o to viac, Ze som ho uz
komentoval pred niekolkymi rokmi pri prvom teste
XC90ky. Uz sa sam sebe zdam ako obohrata platiia,
ktora preskakuije a furt opakuje to isté, ale nemézem
stihlasif ani s tym, Ze st v dotykovom

VOLVO XC40
A KONKURENCIA

+vyborny pocit
vo volante

+ Siroké a pohodiné
predné sedadla

+ vysoka citlivost a rychle
reakcie 9-palcového
dotykového displeja

+ objemna schranka
medzi sedadlami

+ vyborny podvozok

- chyba akusticky kontakt
s motorom

- vyssia spotreba paliva

- nizke uzitocné zataZenie

+vyborny systém iDrive

+ pohon vietkych
Styroch kolies xDrive

+ vysoka miera
individualizacie

- uzsie sedadla vpredu

MERCEDES-BENZ GLC

+v ponuke aj vzduchovy
podvozok s moznostou
zmeny svetlej vysky
vozidla

+vysoka miera
individualizacie

+ velka palivova nadrz

+ vysokeé uZitotné
zataZenie

- malé sedadla vpredu

displeji schované aj casto pouzivané funkcie.
virtudlnych tlacidiel je dostatocne velka a displej
reaguje rychlo ako dobry tablet.

Subwoofer mimo kabiny

Testované vozidlo malo prémiovy audiosystém
Harman/Kardon, ktory ma prijemny mékky zvuk,
podobny ako mévaji Lexusy. Ani ked potiivate
muziku na ,pIné pecky®, tak vam neroztrhd usi.

Na druhej strane, préve preto sa ten audiosystém
nezdd byt taky hluény. Zaujimavostou je, Ze sa
subwoofer nenachéadza v kabine, ale v motorovom
priestore a basové tony sa do kabiny dostani

cez zvukovodné trubice. Aj preto sa pod dno kufra
zmestilo aspori ntidzové rezervné koleso. Pritom je
dno dvojité a auto ma pohon 4x4. Samotny kufor
md v zaklade 460 dm’ a platiiu na dne mozno zlozit
a vyuzit ako deliacu stenu. Operadl st delené

v pomere 4(:60, no uprostred je otvor na prestréenie
lyzi a inych dlhych predmetov. Aj pasazieri vzadu

99 Na pohlad vyzeri
XC40-ka, ako keby mala
milion ton, na volante je
vsak lahka ako pierko.

majii prijemné sedadla a primerane vela miesta.
Asponi kym st dvaja. V trojici je uz auto stiesnené, ale
to vietky podobné autd, dokonca aj vécsie.

Kone, ktoré neerdzia

Na prvy test sme si vybrali verziu s najvykonnej§im
motorom, aky XC40ka v sucasnosti moze mat
pod kapotou. M4 styri valee, dva litre zdvihového
objemu, prepliiovanie turboduchadlom a Zerie
benzin. Vykonové parametre 182 kW, teda 247 k,

a 350 Nm vysoko prevysujui standardy dvojlitrovych
motorov. Tomu zodpoved aj dynamika, XC40ka
sa vie rozvasnit. Na méj vkus je viak motor aZ prilis
dokonale odhluéneny. Obéas sa mi stalo, Ze som ho
pri manudlnom radeni zbytoéne to¢il. Chybal mi
totiz akusticky kontakt s nim. Ja viem, konstruktéri
bojujut 0 kazdu desatinu decibelu, v zasade s nimi

aj stihlasim. Zaroven si viak myslim, Ze ak niekto
kupuje auto so 182 kW, tak m4 srdce na spravnom
mieste a aspon z ¢asu na ¢as si ten vykonovy
potencial chce uZit. A tu je kamen urazu, pretoze
zvuk je predsa jednym zo zakladnych vnemov
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08 Po sklopeni operadiel
zadnych sedadiel vznikne
tipIne rovnd podlaha.

09 Samozrejmostou je
dvaojité dno kufra...

. 10 Deliace dno moze
1 poslizit aj ako priecka
| na oddelenie veci v kufri.

| 11 Volvo XC40 je

il itylové a mladicke auto
l zo vietkych stran.

Galéria dalsich fotografii
na www.automagazin.sk

| cloveka a determinuje jeho pocity. Jednoducho aj
l supervykonné auto sa vam moze zdaf nemastné

| neslané, ak nema zvuk, a, naopak, aj v slabfom aute

viete dynamiku ovela viac preZivat, ak md spravne
naladeny zvuk motora a vyfuku. Ked si navyse

tak mi tam ten zvuk motora, resp. vyfuku chyba
este viac. Prosim, aspoii v dynamickom rezime by
tam mohol byt

jednotlivych stupriov je rychla. Volié prevodovky
je malicky, moZno preto tvorcovia nenasli miesto
na poistku, a tak sa rezimy D alebo R radia

dvojndsobnym tuknutim do voli¢a. Spociatku ma to
vytacalo do €ervena, ale po tyZdni som si na to zvykol

a pochopil som umysel konstruktérov. Samotny
voli¢ je, pochopitelne, impulzny — po kazdom
povele sa vrati do svojej neutralnej polohy. Rezim
P sa radi tla¢idlom. Samozrejmostou je moznost
manudlneho radenia, aviak netradi¢ne doprava
(radite vySSie stupne) a dolava (podradujete) a tiez

packami pod volantom. Ked je prevodovka v rezime

D, tak mézete zasiahnut do radenia iba packami

pod volantom. Voli¢om sa to neda, ten musite najprv

posuntif dozadu — do manualneho rezimu.

99 Motor je na moj
vkus az prilis dokonalo
odhlué¢neny.

Popiera hmotnost

Volvo XC40 klame telom. Pozriete sa nari zvonka
avyzerd robustne, sadnete dnu a pred sebou mate
Siroké A—stipiky, v rukéch mohutny volant, sedite

vo velkych sedadlach, okolo seba mate velky priestor,
auto je vyborne odhlu¢nené od okolia, ma fantasticky
odhluéneny a utlmeny podvozok. Z toho vietkého
ide pocit, akoby to auto malo milion ton. Len ¢o

viak zalomite do prvej zakruty, vietka ta hmotnost

sa kamnsi strati. Auto je totiZ ,na volante” lahucké

ako pierko. A to je skveld kombindcia. Pritom sa

v zakrutach citi absoltitne sebaisto, vykrajuje ich, ako
keby bolo vedené v kolajniciach. M4 viak aj in tvar.
Vpilite do zakruty, uberiete v nej plyn a zadok auta
sa vyberie bokom, ale tak pokorne. Nie prudko ani
nie zradne. Akoby vam hovoril: ,,Hej, kimo, prehnal
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uvedomim, Ze XC40ka primdrne oslovuje mladsich,

Automatickd prevodovka md osem stupiiov, zmena

si to na vjazde do zakruty? Pomézemn ti? Alebo sa
chees bavit a chees odo miia podporu® Skoda, 7e
sa ESC neda tiplne vypmit. Naladenie podvozka nie
je prilis tvrdé ani prili§ mékke, ale doleZitejie je, Ze
na nerovnostiach nebticha do karosérie.

Pod dohladom pomocnikov
Svetlomety pracuji s LED technolégiou, dialkové
svetld sa zapinajui automaticky na zaklade kamery
za ¢elnym sklom, ale nevykryvaju autd. Len

sa natacajii do zakrut. Svetelny kuzef je viak
flakaty — v reZime stretavacich aj dialkovych
svetiel. Vo vybave sme mali adaptivny tempomat,
sledovanie dut v zone mitveho uhla, 4 kamery
poskytujtice pohlad na auto z vtacej perspektivy,
bezklicovy systém a mnoho dalsich prvkov.

Nemusia sa hanbit

Nemyslim si, Ze Volvo XC40 je technologicky
vyspelejsie ako Audi AB ¢i BMW 5, nemyslim

si, Ze je dizajnovo také jedinecné ako Citroén C3
Aircross, nemyslim si, Ze mé taky dobry pomer
ceny a hodnoty auta, ako méa SEAT Ibiza, a nie je
ani takym prelomovym modelom, ako je Stinger

ZAKLADNE TECHNICKE PARAMETRE
Cena zaklad/verzia/test [€)

pre Kiu. Je viak spravnou kombinaciou technickej
a technologickej vyspelosti, vydareného dizajnu,

je to SUV, ktoré je este stale na vzostupe... Ale
najdolezitejie je, ze jazdi vyborne a clovek ma pocit,
#e 7a svoje peniaze dostane poriadne auto. Takze

si myslim, Ze sa porota Car of The Year za svoju
volbu nemusi hanbit, =

Volvo XC40 T5 AWD R-Design BMW X1 xDrive25i Sport Line | Mercedes-Benz GLC 300 4MATIC

30 000/46 350/60 260 31050/47 550/- 46 338/50 808/-

Zaruka

3 roky alebo 150 000 km 2 roky bez obmedzenia km 2 roky bez obmedzenia km

Motor [typ/valce/ventily]

zazihovy preplfiovany/R4/16V zazihovy prepliiovany/R4/16V zdZihovy preplhovany/R4/16V

Objem valcov [cm’]

1969 1998 1991

Max. vykon [kW (k)/ot.min"']

182 (247 k)/5 500 170(231)/5 000 - 6 000 180 (245)/5 500

Max. kratiaci moment [Nm/ot.min"]

350/1800 - 4 800 350/1250 -4 500 370/1300 -4 000

Zrychlenie 0 - 100 km/h [s] 6,5 6,5 6,5

Max. rychlost [km/h] 230 235 236
Spotreba mesto/mimo/komb. [I/100 km] 9,3/6,0/7,3 7,8/5,8/6,6 9,3/6,7/7,7
Test AM [I/100 km] 8,9 - -

Emisie CO, [g/km] 166 152 174
DiikalEl'rkalvﬁka [mm] 4425/1863/1652 4439/1821/1612 4 656/1890/1639
Razvor osi naprav [mm] 2702 2670 2873
Prevadzkova hmotnost [kg] 1772 od 1615 od 1735
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